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Republika Srbija

Grad Novi Pazar

Gradska uprava za izvorne i poverene poslove
Stevana Nemanje 2, tel.: 020/313-644

Odeljenje za urbanizam i izgradnju

web:www.novipazar.rs,

Broj: ROP-NPA-16195-LOCH-2/2026
Datum: 31.8.2026. godine

Novi Pazar, Stevana Nemanje 2

Odeljenje za urbanizam i izgradnju Gradske uprave za izvorne i poverene poslove Grada Novog Pazara postupajuci po
usaglasenom zahtevu koji je u ime Grada Novog Pazara, ul. Stevana Nemanje br. 2 podnela punomocénica Zatri¢ Ajsa, Il
I o CIS-a, za izdavanje lokacijskih uslova, a na osnovu &lana 53a., 54. i 55. Zakona o
planiraju izgradnji ("SI glasnik RS", br. 72/2009, 81/2009 - ispr., 64/2010 - odluka US, 24/2011, 121/2012, 42/2013 -
odluka US, 50/2013 - odluka US, 98/2013 - odluka US, 132/2014 i 145/2014, 83/2018, 31/2019, 37/2019, 9/2020, 52/21,
62/2023 i 91/25) i ¢l. 3 Uredbe o lokacijskim uslovima (“SL.gl.RS”, br.87/2023), izdaje:

LOKACIJSKE USLOVE

za rekonstrukciju saobraéajnice - ulice Oslobodenja

PODACI O LOKACIJI:
Broj katastarske parcele: 8112/1 KO Novi Pazar.
Povrsina katastarske parcele: / (linijska infrastruktura)

KLASA OBJEKTA: kategorija objekta ,,G“, klasifikaciona oznaka 211201 — ulice i putevi unutar gradova i ostalih

naselja.

PODACI O OBJEKTU:


http://www.novipazar.rs/

PRIKAZ PROJEKTOVANOG RESENJA

Projektom rekonstrukcije ulice Oslobodenja sa krakom predvidena je kompletna zamena kolovozne konstrukcije kako na
kolovozu tako i na trotoaru. Kako su duz cele ulice izgradeni objekti do same granice parcele nije postojala moguénost

prosirenje kolovoza te se projektovani polozaj kolovoza poklapa sa postojecim.

Kolovoz ¢e biti oivicen uzdignutim betonskim iviénjacima 18/24cm duz cele ulice, osim na peSackim prelazima i kolskim
prilazima susednim parcelama u duzini od 3,5m gde ¢e ivi¢njaci biti u oborenom polozaju. Na trotoaru je predvideno
poplocanje behaton plocama a na mestima gde postoji dovoljna Sirina predvidene su zelene povrSine, §to je predmet

projekta spoljnjeg uredenja.

Trasa glavnog pravca ulice je opruzena sa krivnama malog skretnog ugla, radijusi krivina su od R=40m do R=550m dok je
krak ulice u pravcu. Projektovana niveleta se poklapa sa postoje¢im stanjem na terenu. Nagibi nivelete na glavnom pravcu

su od i=0,11% do i=2,67% a na kraku je niveleta u usponu koji iznosi od i=4,80% do i=5,34%.

Popre¢ni nagib kolovoza se poklapa sa postoje¢im nagibima kako ne bi doslo do remecenja postojeéih kolskih ulaza uz

samu ulicu. Poprecni nagib je jednostran i iznosi 2%.
Projektovana kolovozna konstrukcija sastoji se iz sledecih slojeva:
- AB11 d=4cm

- BNS 22 d=7cm

- DKA 0/31,5mm, d=15cm

- DKA 0/63mm, d=20cm

PLANSKI DOKUMENT: Plan generalne regulacije za deo centra naseljenog mesta grada Novog Pazara koji obuhvata
naselja JosSanicu, Staru carSiju, Park, naselje iznad Parka, JermiSe, Hadzet, delove naselja Varevo, Paralovo, Mur,
Sutenovac, naselja Rasadnik i Cair (“Sl. list grada Novog Pazara”, br. 5/2014, 3/17, 3/18, 7/18, 3/20, 6/21, 5/22, 3/23,
16/24, 22/24 1 17/25).

PRAVILA GRADENJA IZ PLANA:

SAOBRACAJNE POVRSINE

Saobracajno-geografski polozaj grada uslovljen je kako odnosom prema drugim teritorijalnim celinama u Srbiji i
okruzenju, tako i prirodnim uslovima koji su ograni¢ili i opredelili saobrac¢ajno povezivanje dolinama reka u pravcu
severoistoka sa tzv. ,,Ibarskom” magistralom, preko koje ostvaruje vezu sa Beogradom i zapadnomoravskim saobrac¢ajnim
koridorom, s jedne, i sa Kosovom i Metohijom (Kosovskom Mitrovicom), s druge strane. U pravcu jugozapada ostvaruje
saobracajne veze sa magistralnim pravcem na podrucju opstine Tutin, koji omogucava saobracajno povezivanje sa Crnom

Gorom i Kosovom i Metohijom. U pravcu zapada ostvaruje saobracajne veze sa Sjenicom i zapadnim delovima Srbije.

Planirane obilaznice treba da omoguée bolju razmenu tokova izmedju najvaznijih ulazno-izlaznih pravaca, koji se u
najveéem delu poklapaju sa magistralnim i regionalnim pravcima, sto ¢e kao rezultat imati kvalitetnije povezivanje sa

blizim i daljim okruzenjem.



Predmetni plan generalne regulacije obuhvata u svojoj granici naselja JoSanica,Stara Carsija,Park,naselje iznad Parka,
JermiSe, Hadzet, delovi naselja Varevo, Paralovo, Mur, Sutenovac, naselje Rasadnik i Cair). Od mreze drzavnih puteva I i
II reda kroz predmetni plan od puteva I reda prolazi put IB broj 22 (nekadasnja M-22), delovi jugozapadne i jugoistocne
obilaznice oko Novog Pazara koje se spajaju blizu granice K.O.Novi Pazar i K.O.Mur,a od puteva II reda nemamo nijedan
put. Pomenuti put IB broj 22 se poklapa sa pravcima ulica Josanicki kej,Kej Skopskih Zrtava i ulice Generala Zivkoviéa do
granice sa K.O.Mur i nastavlje se koridorom kroz prigradska naselja Mur i Bajevica.Drzavni put IB broj 22 istovremeno
predstavlja i gradsku magistralu.S obzirom na koli¢inu saobrac¢aja i optere¢enost puta svim ucesnicima u saobrac¢aju od
pesaka do teskih teretnih vozila ( IB broj 22 vodi ka Crnoj Gori i Jadranskom moru) na predmetnoj gradskoj magistrali se
javlja niz problema od bezbedonosnih do ekoloskih.Dodatni problemi za loSe odvijanje saobrac¢aja ovom deonicom su
nedovoljni popre¢ni profili za saobracajnicu ovog ranga,njen tok kroz gradsko tkivo,veoma puno priklju¢nih ulica $to se

jako odrazava na pre svega bezbednost svih uc¢esnika u saobracaju.

Da bi se na neki nacin povecala proto¢nost saobracaja na predmetnoj deonici(IB br.22) planirane su dodatne kolovozne

trake na delu saobracajnice ka izlazu iz grada ka selu Lukare,i to na mestima gde konfiguracija terena to dozvoljava.

Izgradnjom jugozapadne i jugoistocne obilaznice oko Novog Pazara ovaj saobracajni problem bi se vrlo znac¢ajno smanjio
1 odvijanje saobracaja rasteretio ne samo za ovaj koridor ve¢ i za ceo grad. U obuhvatu ovog Plana generalne regulacije
nalazi se Plan detaljne regulacije "JoSanica" i reSenja iz ovog plana su uzeta u obzir prilikom definisanja reSenja za Plan

generalne regulacije.

Rekonstrukciju i sanaciju postojeéih i izgradnju novih saobracajnica obavljati striktno u skladu sa vazeéim normativima
Zakona o putevima.Takodje treba sprovesti tehnicka ispitivanja i sagledati moguénosti izgradnje raskrsnica sa kruznim

tokovima na lokacijama kod Gradske bolnice i kod Ukrasa.

Uli¢na mreza

Od drzavnih puteva na pomenutom potesu nalaze se: delovi Jugozapadne i Jugoistocne obilaznice oko Novog Pazara i
drzavni put prvog reda IB br. 22 (nekadasnja magistralni put M-22, Kraljevo-Novi Pazar-Ribari¢i-granica sa Crnom

Gorom).

Jugozapadna obilaznica je zapoceta sa izgradnjom ali se usled nedostataka finansijskih sredstava i nereSenih imovinsko-

pravnih odnosa stalo privremeno sa realizacijom.

Sto se ti¢e Jugoisti¢ne obilaznice, ona jednim svojim krakom prolazi kroz prostor predmetnog plana generalne regulacije i
njen bududi koridor je usvojen iz Prostornog plana grada Novog Pazara. Za razliku od dela Jugozapadne obilaznice za koji
postoji projektno-tehni¢ka dokumentacija (OBILAZNI PUT OKO NOVOG PAZARA - Glavni projekat koji je izradio
Institut za puteve AD Beograd), Jugoisto¢na obilaznica za sada nema neophodnu dokumentaciju i prostor u okviru

koridora moze se razradjivati planovima detaljne regulacije.

Drzavni put prvog reda IB broj 22 ujedno predstavlja i gradsku magistralu u granicama plana generalne regulacije, a njen
tok poklapa se sa ulicama Jo3anicki kej, Kej Skopskih Zrtava i ulice Generala Zivkovi¢a do granice sa K.O. Mur i nastavlja

se koridorom kroz prigradsko naselje Mur.

S obzirom na vrlo veliku frekvenciju saobra¢ajnih tokova i raznolikost uc¢esnika u saobracaju od pesaka do teskih teretnih
vozila ( drzavni put IB broj 22 vodi ka Crnoj Gori i Jadranskom moru a prolazi kroz gusto naseljena gradska i prigradska
naselja ) na predmetnoj gradskoj magistrali se javlja niz problema od bezbedonosnih do ekoloskih. Dodatni problemi za
lose odvijanje saobracaja ovom deonicom su nedostatak ulivno-izlivnih traka, njen tok kroz gradsko tkivo, veliki broj
priklju¢nih ulica, $to se jako odrazava pre svega na bezbednost svih uéesnika saobraéaja i normalno odvijanje saobracajnih

tokova bez ogromnih zastoja.



Na delu drzavnog puta prvog reda IB broj 22 koji se poklapa sa ulicom JoSanicki kej od pocetka granice plana na
stacionazi km 473+468,86 do stacionaze km 474+455,33 postojece stanje saobracaja nije bas zadovoljavajuce iako je
popreéni profil ulice sa tri kolovozne trake. Naime, problem u ostvarivanju boljeg protoka saobracaja je zloupotreba
ulivno-izlivne trake koja je pretvorena u traku za uli¢no parkiranje. Razlog tome je nedostatak parking prostora za taj
poslovno-trgovacki deo grada (blizina zelene i robne pijace kao i desetine ugostiteljskih i trgovackih objekata koji prate

tok gradske magistrale ).

Resenje ovog problema nije moguce odstraniti proSirenjem kolovoza tj. uvodjenjem novih kolovoznih traka ili trotoara s
obzirom na izgradjenost objekata, njihovu gustinu i uzurpiranje javnih povrsina. Prakti¢no, jedino reSenje je izgradnja
parking garaza na viSe nivoa na prostoru u blizini zelene pijace, ¢ime bi se kolovozna traka oslobodila ulicnog parkiranja,
a samim tim doprinelo bi se do boljeg protoka saobracaja i nesmetanog skretanja na ulice koje se ukljucuju na gradsku

magistralu.

Na stacionazi km 474+455,33 tj. ukrStaju ulica JoSanicki kej i Veljka Vlahovi¢a ostavljena je moguénost da se posle
detaljne saobracajne analize razmotri projektovanje raskrsnice sa kruznim podeonikom.Ukoliko se dodje do reSenja sa
raskrsnicom sa kruznim podeonikom, elementi raskrsnice i puta moraju biti u skladu sa Zakonom o javnim putevima
(Sl.glasnik RS broj 101/05 i 104/2001 i Pravilnikom o uslovima koje sa aspekta bezbednosti saobracaja moraju da
ispunjavaju putni objekti i drugi elementi puta (Sl.glasnik RS broj 50/2011).

Daljim tokom drzavni put prvog reda IB broj 22 se poklapa sa ulicom Kej Skopskih Zrtava od stacionaze km 474+455,33
do stacionaze km 476+383,05. Na ovom delu profil ulice je sa dve kolovozne trake od po 3,5 metara I trotoarima
promenljivih Sirina. i u ovom segmentu saobracajnica prolazi kroz gusto naseljena naselja i ima prili¢an broj priklju¢nih

ulica koje svojim priklju¢cima lo$e uti¢u na saobracaj.

Prosirenje kolovoza tj uvodjenje novih traka na ovom segmentu gradske magistrale nije moguée odraditi zbog nedostatka

prostora, tako da ova deonica u perspektivi ostaje po postojeem stanju.

Od stacionaze km 476+383,05 do stacionaze km 476+797,52 tj. do ukrStaja drzavnog puta IB broj 22 sa buduéim
obilaznicama oko Novog Pazara planirane su obostrano dodatne kolovozne trake u Sirini od po 3 metra. Dodatne
kolovozne trake na ovom delu drzavnog puta bi trebalo da imaju opravdanje iako imaju malu duzinu, a razlog je buduc¢a
raskrsnica Drzavnog puta prvog reda IB broj 22 sa Jugozapadnom i Jugoistocnom obilaznicom gde bi se buduce nove
kolovozne trake koristile kao ulivno-izlivne trake, a raskrsnica bi se radila u skladu sa vaze¢im pravilnicama iz te
oblasti.Buduce proSirenje za kolovozne dodatne trake planirano bi se nasatavilo do stacionaze km 477+956,85 kroz
prigradsko naselje Mur. Takodje je na pomenutom delu planirano da se urade obostrano trotoari s obzirom na gustu

naseljenost, blizinu $kole, verskih objekata i poslovnih i trgovackih objekata.

Prigradsko naselje Mur je dozivelo ekspanziju neplanske izgradnje tako da vodovodna i komunalna infrastruktura ne

postoji pa je stoga treba planirati u skladu sa planiranim proSirenjem i rekonstrukcijom.

U svom daljem toku u smeru rasta stacionaze do kraja obuhvata plana na stacionazi km 479+383 predvidjene su i dodatne

kolovozne trake i trotoari gde god je konfiguracija terena omogucila proSirenje postojeceg puta.

Na stacionazi km 479+301,94 predvidjen je prikljucak dela buduce jugoistocne obilaznice na drzavni put IB br. 22 koji ¢e
se re$iti naknadno projektom obilaznice, a do tada ¢e moéi da se koristi postoje¢i prikljucak (koji ¢e se ukinuti sa

zavrSetkom projektne dokumentacije obilaznice i njenim izvodjenjem).
Troskove izgradnje dodatnih elemenata javnog puta snosi grad koji je zahtevao izgradnju tih elemenata.

Zactitni pojas 1 pojas kontrolisane gradnje nepotrebno je definisati s obzirom da je izgradnja objekata definisana

gradevinskim linijama na grafickom prilogu br. 8a i 8b Regulacija sa gradevinskim linijama.



Gradjevinske linije nisu definisane na delovima plana za koje je predvidjena dalja razrada planovima detaljne
regulacije.Udaljenost gradjevinske linije od regulacione linije iznosi 3 metra. Gradjevinska linija moze biti i manja od 3

metra na mestima gde se nalaze izgradjeni oblekti.

Odvodnjavanje povrsinskih voda sa kolovoza Drzavnog puta IB broj 22 od pocetka obuhvata plana na stacionazi km
473+468.16 do stacionaze km 474+558.12 vrsi se slivnicima za teSki teretni saobracaj pre¢nika 400mm, armirano-

betonskim bubnjevima pre¢nika 500mm i odvodnim cevastim kanalima prec¢nika 600mm.

Na isti nacin se vr$i odvodnjavanje do stacionaze km 476+383.50,dok se preostali deo Drzavnog puta IB broj 22 do kraja

obuhvata Plana generalne regulacije na stacionazi km 4794388 obavlja rigolama i asfaltnim i betonskim propustima.

Odvodnjavanje ulicne mreze vrsi se dvojako. Centralni delovi grada imaju izvedenu atmosfersku kanalizaciju preko koje
se vr§i odvodnjavanje kolovoza, dok se atmosferska voda sa ulica u perifernim delovima grada izlivaju na ulice sa
izvedenom atmosfeskom kanalizacijom, a u delovima grada blize vodotokovima odvodnjavanje obavlja otvorenim

kanalima do recepijenta.

Instalacije se mogu planirati na katasterskim parcelama koje se vode kao javno dobro putevi-svojina Republike Srbije ina

kojima se JP "Putevi Srbije " vode kao korisnik ili je JP "JP Putevi Srbije" pravni sledbenik korisnika.

Kao §to je u tekstu navedeno Planom su predvidena prosirenja kolovoza putem dodatnih saobraéajnih traka i izgardnja
dodatnih raskrsnica. i trase novih instalacija moraju se projektno usaglasiti sa postoje¢im instalacijama pored i ispod

predmetnih puteva.
Uslovi za ukrstanje instalacija sa predmetnim putem:

-da se ukrstanje sa putem predvidi iskljué¢ivo mehani¢kim podbusivanjem ispod trupa,upravno na put,u propisanoj zastitnoj

cevi,

-za§titna cev mora biti projektovana na celoj duZini izmedu krajnih tacaka popre¢nog profila puta (izizetno spoljna ivica

rekonstruisanog kolovoza) uveéana za po 3.00 m sa svake strane,

-minimalna dubina predmetnih instalacija i zastitnih cevi od najnize kote kolovoza do gornje kote zastitne cevi iznosi
1.50m,

-minimalna dubina predmetnih instalacija i zastititnih cevi ispod putnog kanala za odvodnjavanje (postojeteg ili

planiranog) od kote dna kanala do gornje kote zastitne cevi iznosi 1.2m

Prilikom postavljanja nadzemnih instalacija voditi racuna o tome da se stubovi postave na rastojanju koje ne moze biti
manje od visine stuba mereno od spoljne ivice zemljiSnog pojasa puta,kao i da se obezbedi visina od 7.00 m od najvise

kote kolovoza do lan¢anice, pri najnepovoljnijim temperaturnim uslovima.
Uslovi za paralelno vodenje instalacija sa predmetnim putem

-predmetne instalacije moraju biti postavljene minimalno 3.00m od krajnje tacke poprec¢nog profila puta (noZzice nasipa
trupa ili spoljne ivice putnog kanala za odvodnjavanja) izizetno ivice rekonstruisanog kolovoza ukoliko se time ne remeti

rezim odvijanja kolovoza,

-na mestima gde nije moguce zadovoljiti uslove iz prethodnog stava mora se isprojektovati i izvesti adekvatna zastita trupa

predmetnog puta (ukoliko su planirane unutar naseljenog mesta,instalacije postaviti uz krajnju ivicu trotoara).

-ne dozvoljava se vodenje predmetnih instalacija po bankini, po kosinama useka ili nasipa,kroz jarkove i kroz lokacije koje

mogu biti inicijalne za otvaranje klizista.



Sto se ti¢e ostalih ulica iz uli¢ne mreZe na predmetnom planu generalne regulacije bitno je ista¢i da gradske saobraéajnice
gine ulice : Gradska, Visegradska, Generala Zivkovi¢a i Veljka Vlahoviéa. Neke od ovih saobraéajnica zadovoljavaju

kriterijume funkcionalnosti i Sirine poprecnih profila za rang gradskih saobracajnica.

Mreza sabirnih ulica je data na grafickom prilogu zajedno sa gradskom magistralom i gradskim saobraéajnicama. Popec¢ni
profili i radijusi priklju¢aka ulica su uslovljeni nedostatkom prostora i izgradjenim objektima, tako da neke mere

rekonstrukcije u smislu prosirenja istih se ne¢e moci izvoditi.
Uli¢nu mrezu ovog dela grada Novog Pazara u planskom periodu ¢inice sledece kategorije saobracajnica
1) gradske magistrale
2) gradske saobracajnice
3) sabirne saobracajnice
4) ostale saobracajnice

Kategorizacija ulicne mreze izvrSena je funkcionalno prema znacaju u okviru mreze.

Planirani sistem saobracaja predstavlja nadgradnju postojeée saobracajne matrice na podrucju Generalnog
urbanisti¢kog plana. U generalnom sistemu regulacije naselja nece do¢i do bitnih promena izuzimaju¢i trase planiranih

saobracajnica.

Generalnim regulacionim reSenjem definisane su regulacione §irine za

- obilazne saobracajnice .........c.cceevevverereeierennenne 24-30m

- gradska magistrale ..........coccecevininiieniininienn 16-26m

- gradske saobracajnice ...........ccceeverierienieenenen. 13-22m

- sabirne saobracajnice .........oceecvevverveeeeeerienennnnns 8-18m

- ostale Sa0bracajnice ........cccevverereeienieneeieniennnn min 5,0m
- trotoari i peSacke Staze .........c.coceveeveirenieniecnnns min 0,5m

U pojedinim zonama starog gradskog jezgra u kojima je nemoguca realizacija navedenih saobracajnih profila bez
znatnih intervencija u prostoru, potrebno je, kroz izradu planova regulacije i procene ekonomskih tro§kova realizacije,

definisati precizno profile koje data zona moze da podnese u granicama racionalnosti i odrzivosti.

Rekonstrukciju 1 sanaciju postoje¢ih i izgradnju novih saobracajnica obavljati striktno u skladu sa vazec¢im

normativima Zakona o putevima.

Prilikom izrade projektne dokumentacije za izvodjenje bilo kakvih radova na parcelama drzavnih puteva treba traziti
uslove i saglasnosti JP "Putevi Srbije" radi definisanja reSenja planiranih raskrsnihmesta,nacina polaganja instalacija i

dr.,kako bi se dobili detaljniji uslovi za iste.

PRISTUP PARCELI: /

VISINA OBJEKTA I SPRATNOST: /



PODACI O POSTOJECIM OBJEKTIMA KOJE JE POTREBNO UKLONITI PRE GRADENJA:
Na kopiji katastarskog plana vodova br. 956-306-17898/2026 od 17.6.2026. god. Prikazani su evidentirani vodovi.
GRADEVINSKA I REGULACIONA LINIJA: /

ARHITEKTONSKO OBLIKOVANIJE, MATERIJALIZACUJA: /

USLOVI ZA PROJEKTOVANJE I PRIKLJUCENJE NA KOMUNALNU INFRASTRUKTURU

Uslovi za projektovanje
— tehnickom dokumentacijom obavezno predvideti odgovaraju¢e mere zastite radi ouvanja stabilnosti terena i susednih
objekata prilikom izgradnje i upotrebe predmetnog objekta, saglasno Zakonu o geoloskim istrazivanjima (,,S1. glasnik RS*,

br.88/11);

— Prilikom pripremanja terena i ruSenja postojecih objekata obezbediti susedne parcele i objekte na njima.

Uslovi za prikljucenje, paralelno vodenje i ukrstanje
- Uslovi za projektovanje i prikljucenje broj: 049/26 od 02.7.2026. JKP ,,Vodovod i kanalizacija” - Novi Pazar

- Uslovi za projektovanje —JP “Direkcija za izgradnju grada Novog Pazara” br. 1919/2026 od 29.6.2026.god.

- Uslovi Elektrodistribucije Srbije  (za ukrStanje i paralelno vodenje) broj: (8K.1.1.0-D-07.06-284000-26 od
02.7.2026.godine.

- Uslovi Gradske toplane br.1039/2026 od 28.8.2026.godine.

- Uslovi “Telekom Srbija” a.d., IJ Novi Pazar, broj 286449/3-2026 od 25.6.2026. godine;

Uz zahtev je dostavljeno Idejno reSenje br. teh. dokumentacije IDR-17/2026, Glavni projektant Ahmed Koca,
mast.inz.grad., broj licence 312 0826 16. Na osnovu ¢l. 8d, tokom sprovodenja objedinjene procedure, nadlezni organ
iskljuc¢ivo vrsi proveru ispunjenosti formalnih uslova za izgradnju i ne upusta se u ocenu tehnicke dokumentacije, niti
ispituje verodostojnost dokumenata koje pribavlja u toj proceduri, ve¢ lokacijske uslove, gradevinsku i upotrebnu dozvolu

izdaje, a prijavu radova potvrduje, u skladu sa aktima i drugim dokumentima iz ¢lana 8b ovog zakona.

ROK VAZENJA Lokacijski uslovi vaze 2 godine od dana izdavanja ili do isteka vazenja gradevinske dozvole izdate u

skladu sa tim uslovima, za katastarske parcele za koje je podnet zahtev.

Podnosilac zahteva moze podneti zahtev za izmenu jednog ili viSe uslova za projektovanje, odnosno prikljucenje objekta

na infrastrukturnu mrezu u kom slu¢aju se vrsi izmena lokacijskih uslova.

Za ove uslove naplacena je naknada za vodenje centralne evidencije u iznosu od 2500,00 din.

UPUTSTVO O PRAVNOM SREDSTVU: Na lokacijske

uslove moze se podneti prigovor Gradskom vecu Grada Novog



Pazara u roku od 3 dana od dana prijema istih. Prigovor se podnosi
preko Centralnog informacionog sistema sa pozivom na broj ROP-
NPA-16195-LOCH-2/2026. Uz prigovor priloziti dokaz o uplati
naknade za CEOP u iznosu od 1000,00 dinara

Savetnik: RUKOVODILAC odeljenja:

Ahmet Bisevac, d.i.a. Nihat Crnovrsanin, d.i.g.



