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Republika Srbija

Grad Novi Pazar

Gradska uprava za izvorne i poverene poslove
Stevana Nemanje 2,

Odeljenje za urbanizam i izgradnju

Broj: ROP-NPA-22841-LOCH-5/2026

Datum: 21.10.2026. godine

Odeljenje za urbanizam i izgradnju gradske uprave za izvorne i poverene poslove Grada Novog Pazara postupaju¢i po
usaglasenom zahtevu koji je u ime JP “Putevi Srbije”, bulevar Kralja Aleksandra 282 Beograd, podneo ovlas¢eno lice

punomoénika Ljudevit Bori¢i¢ iz || GGG ;- i2d:vanjc lokacijskih uslova, koji je podnet
ovom organu kroz CIS, a na osnovu ¢lana 53a., 54. i 55. Zakona o planiraju izgradnji ("SI glasnik RS", br. 72/2009, 81/2009
- ispr., 64/2010 - odluka US, 24/2011, 121/2012, 42/2013 - odluka US, 50/2013 - odluka US, 98/2013 - odluka US, 132/2014,
145/2014, 83/2018, 31/2019, 37/2019, 9/2020 i 52/21 i 62/23) i ¢l. 3 Uredbe o lokacijskim uslovima (“SLgl.RS”, br.87/23) i
Resenja gradskog vec¢a br. ROP-NPA-22841-LOCAPEL-3/2025 od 6. oktobra 2026, izdaje:

LOKACIJSKE USLOVE

Za Rekonstrukciju Drzavnog puta br 22, od 261+170 do km 262+570, L=1,40km , pesSacke staze u postojecoj regulaciji puta

, unaselju Mur
PODACI O LOKACUJI:

Broj katastarske parcela: na katasterskim parcelama br. 2464 i 2465 KO Mur , 866/1,868/1 KO Bajevica na teritoriji grada

Novog Pazara
KLASA OBJEKTA: kategorije “G”, klasifikaciona oznaka:

211201 - Ulice i putevi unutar gradova i ostalih naselja, seoski i Sumski putevi i putevi na kojima se odvija saobracaj
motornih vozila, bicikala i zapreznih vozila, uklju¢ujuéi raskrsnice, obilaznice i kruzne tokove, otvorena parkiralista, peSacke
staze i zone, trgovi, biciklisticke i jahacke staze.

PODACI O OBJEKTU:

FUNKCIONALNE I TEHNICKE KARAKTERISTIKE PROJEKTNIH RESENJA



Za potrebe izrade tehicke dokumentacije, definisana je jedinstvena osovina horizontalne geometrije drzavnog puta koja je
bila uslovljena zahtevom projektnog zadatka i uslovima na terenu. Osovina je obelezena referentnim stacionazama.
Istovremeno, po osovini je definisana jedinstvena niveleta koja je uslovljena reSenjem kolovozne konstrukcije i uslovima na

terenu.

Prema projektnom zadatku, predvidene peSacke staze su u potpunosti usaglasene sa Glavnim projektom pojacanog
odrzavanja drzavnog puta IB 22 LOT 3: Novi Pazar (Brdani) - Ribari¢e, L=24.365 km, stacionaza: km 257+703 - km
282+068.

Ovom tehnickom dokumentacijom predvideni su samo radovi na peSackim stazama, dok su radovi na kolovzu i resenje

odvodnjavanja kolovoza predvideni drugom tehnickom dokumentacijom tj. Glavnim projektom pojacanog odrzavanja.

Kolovoz na predmetnoj deonici je Sirine 7.00m i 7.20m. U postojecem stanju peSacke staze ne postoje, kretanje pesaka se
odvija kolovozom drzavnog puta IB reda broj 22.

Na predmetnoj deonici, ovom tehnickom dokumentacijom pesacke staze su predvidene minimum sa jedne strane kolovoza, a
sa obe strane kolovoza tamo gde je to moguée tj. gde nema prostornih i drugih ogranienja. Sirina pesagkih staza je do 2.0m,
takode u skladu sa prostornim i drugim ograni¢enjima. Predvideno je oivicenje peSackih staza betonskim ivicnim

elementima.
Pesacke staze su predvidene sa zastorom od asfalt betona.

Oivicenje pesackih staza prema kolovozu predvideno je betonskim ivi¢njakom 18/24 sa nadviSenjem od 12cm. Na mestima
kolskih prilaza, parkinga i drugih nivelacionih ograni¢enja, primenjeni su betonski ivi¢njaci 12/18 sa nadvisenjem od 4cm.
Na mestima peSackih prelaza predvideni su betonski ivi¢njaci 12/18 sa nadviSenjem od 2cm, zbog osoba sa invaliditetom.
Prema ivi¢noj izgradnji i zelenim povrSinama pesacke staze su oivi¢ene betonskim ivi¢njakom 8/20 bez nadviSenja.

Pesacke staze su projektovane sa poprecnim padom od 2.00% ka kolovozu drzavnog puta. Nivelaciju pesackih povrSina na
mestima kolskih ulaza i drugim ivi¢nim ograni¢enjima, prilagoditi postoje¢em terenu sa padom prema kolovozu, ukoliko je

to moguce.
Na mestima kolskih ulaza za teretni saobracaj predvidena je ja¢a kolovozna konstrukcija pesackih staza.

Na mestima sporednih i pristupnih puteva, kao i okolnih ulica, predvideno je njihovo oblikovanje, prekid pesackih staza sa

peSackim prelazima i nivelaciono uklapanje sa postoje¢im terenom.

Most preko reke Josanice na km 262+361 nije predmet ove tehnicke dokumentacije. Radovi na mostu i stazama na mostu su
deo Glavnog projekta pojacanog odrzavanja, a pesacke staze predvidene ovom tehnickom dokumentacijom su uklopljene sa
stazama na mostu.

Kolovozna konstrukcija

Usvojeno resenje kolovozne konstrukcije za pesacke staze sa zastorom od asfalta:

d = 6.5cm Bitumenizirani nosec¢i habajuci sloj BNHS16

d = 30.0cm Drobljeni kameni materijal 0/31.5mm

Usvojeno resenje kolovozne konstrukcije peSackih staza na mestu kolskih prilaza za teretni saobracaj:
d = 6.5cm Bitumenizirani nosec¢i habajuci sloj BNHS16

d =20.0cm Drobljeni kameni materijal 0/31.5mm

d=30.0cm Drobljeni kameni materijal 0/63mm



Odvodnjavanje

Na predmetnoj deonici Glavnim projektom pojacanog odrzavanja predviden je zatvoreni sistem odvodnjavanja, kao i

odvodnjavanje kolovoza rigolama i putnim propustima.
IZVOD 1Z PLANSKOG OSNOVA
Uvod

Saobrac¢ajno-geografski polozaj grada uslovljen je kako odnosom prema drugim teritorijalnim celinama u Srbiji i okruzenju,
tako 1 prirodnim uslovima koji su ogranicili i opredelili saobracajno povezivanje dolinama reka u pravcu severoistoka sa tzv.
»Ibarskom”magistralom, preko koje ostvaruje vezu sa Beogradom i zapadnomoravskim saobrac¢ajnim koridorom, s jedne, i sa
Kosovom i Metohijom (Kosovskom Mitrovicom), s druge strane. U pravcu jugozapada ostvaruje saobracajne veze sa
magistralnim pravcem na podrucju opstine Tutin, koji omogucava saobrac¢ajno povezivanje sa Crnom Gorom i Kosovom i

Metohijom. U pravcu zapada ostvaruje saobracajne veze sa Sjenicom i zapadnim delovima Srbije.

Planirane obilaznice treba da omoguce bolju razmenu tokova izmedu najvaznijih ulaznoizlaznih pravaca, koji se u najvecem
delu poklapaju sa magistralnim i regionalnim pravcima, §to ¢e kao rezultat imati kvalitetnije povezivanje sa blizim i daljim

okruZenjem.

Uli¢nu mrezu ovog dela grada Novog Pazara u planskom periodu Cinice sledece
kategorije saobracajnica:

1)gradske magistrale

2)gradske saobracajnice

3)sabirne saobracajnice

4)ostale saobracajnice

Kategorizacija uli¢ne mreZe izvrSena je funkcionalno prema znacaju u okviru mreze.

Drzavni put prvog reda IB broj 22 predstavlja i gradsku magistralu u granicama plana generalne regulacije, a njen tok
poklapa se sa ulicama Josani¢ki kej, Kej Skopskih rtava i ulice Generala Zivkoviéa do granice sa K.O. Mur i nastavlja se

koridorom kroz prigradsko naselje Mur.

S obzirom na vrlo veliku frekvenciju saobracajnih tokova i raznolikost u¢esnika u saobracaju od pesaka do teskih teretnih
vozila (drzavni put IB broj 22 vodi ka Crnoj Gori i Jadranskom moru a prolazi kroz gusto naseljena gradska i prigradska

naselja) na predmetnoj gradskoj magistrali se javlja niz problema od bezbedonosnih do ekoloskih.
Pesacki i biciklisticki saobracaj

Pesacki saobracaj kao najzastupljeniji vid kretanja, neophodno je favorizovati kroz rekonstrukciju postoje¢ih i izgradnju
novih povr§ina, jer uslovi za neometano i bezbedno odvijanje pesackog saobracaja na posmatranom podrucju nisu na
zadovoljavajuéem nivou. Pored toga, veliki broj pesackih kretanja su nezamenljivi vid komunikacija, te je znacajno

poboljsati uslove ovog vida saobracaja.

Pri odredivanju Sirine trotoara i peSackih staza treba se rukovoditi o¢ekivanim intenzitetom peSackog saobracaja, pri cemu se

preporucuje minimalna §irina od 0.75m (izuzetno 0.5m).

Zbog evidentne prednosti razvoja biciklistickog saobracaja takode treba u najvecoj meri stimulisati. Uslovi bezbednog

odvijanja biciklistickog saobracaja na postojec¢oj uliénoj mrezi prakticno ne postoje. Iz navedenih razloga kao i zbog sve



prisutnije tendencije koriS¢enja bicikla kao prevoznog sredstva, neophodno je posvetiti odgovarajuu paznju putem
regulativnih mera i izgradnje posebnih biciklistickih staza.

Planirani sistem saobracaja predstavlja nadgradnju postojece saobracajne matrice na podrucju Generalnog urbanistickog

plana. U generalnom sistemu regulacije naselja ne¢e do¢i do bitnih promena izuzimajuci trase planiranih saobracajnica.
Generalnim regulacionim reSenjem definisane su regulacione Sirine za

obilazne saobraéajnice 24-30m

gradska magistrale 16-26m

gradske saobracajnice 13-22m

sabirne saobracajnice 8-18m

ostale saobracajnice min. 5.0m

trotoari i peSacke staze min. 0.5m

U pojedinim zonama starog gradskog jezgra u kojima je nemoguca realizacija navedenih saobracajnih profila bez znatnih
intervencija u prostoru, potrebno je, kroz izradu planova regulacije i procene ekonomskih troskova realizacije, definisati

precizno profile koje data zona moze da podnese u granicama racionalnosti i odrzivosti.
PRAVILA GRADENJA:

Naziv planskog dokumenta na osnovu koga se izdaje informacija o lokaciji: Plan generalne regulacije za deo centra
naseljenog mesta grada Novog Pazara koji obuhvata naselja JoSanicu, Staru CarSiju, Park, naselje iznad Parka, Jermise,
Hadzet, delove naselja Varevo, Paralovo, Mur, Sutenovac, naselja Rasadnik i Cair (»S1. list grada Novog Pazara«, br. 5/2014,
3/2017, 3/2018, 7/2018, 3/2020, 6/2021, 5/2022 i 3/2023);

Celina, odnosno zona u okviru koje se nalazi kat. parcela: Predmetne kat. parcele nalaze se u okviru zone zone

saobracajnica (infrastruktura, javne povrsine, gradevinsko podrucje). Navedena zona nalazi se u okviru celine 5.
Namena zemljiSta: Ulicna mreZa.
Pravila uredenja:

Odvodnjavanje ulicne mreze vrsi se dvojako. Centralni delovi grada imaju izvedenu atmosfersku kanalizaciju preko koje se
vr$i odvodnjavanje kolovoza, dok se atmosferska voda sa ulica u perifernim delovima grada izlivaju na ulice sa izvedenom
atmosfeskom kanalizacijom, a u delovima grada blize vodotokovima odvodnjavanje obavlja otvorenim kanalima do

recepijenta.

Instalacije se mogu planirati na katasterskim parcelama koje se vode kao javno dobro putevi-svojina Republike Srbije i na

kojima se JP "Putevi Srbije " vode kao korisnik ili je JP "JP Putevi Srbije" pravni sledbenik korisnika.

Kao $to je u tekstu navedeno Planom su predvidena proSirenja kolovoza putem dodatnih saobracajnih traka i izgardnja
dodatnih raskrsnica. i trase novih instalacija moraju se projektno usaglasiti sa postoje¢im instalacijama pored i ispod

predmetnih puteva.
Uslovi za ukrstanje instalacija sa predmetnim putem:

o da se ukrStanje sa putem predvidi isklju¢ivo mehanickim podbusivanjem ispod trupa,upravno na put,u propisanoj

zastitnoj cevi,



o zaStitna cev mora biti projektovana na celoj duzini izmedu krajnih tac¢aka popre¢nog profila puta (izizetno spoljna
ivica rekonstruisanog kolovoza) uvec¢ana za po 3.00 m sa svake strane,

o minimalna dubina predmetnih instalacija i zastitnih cevi od najnize kote kolovoza do gornje kote zastitne cevi iznosi
1.50m,

o minimalna dubina predmetnih instalacija i zastititnih cevi ispod putnog kanala za odvodnjavanje (postojeceg ili

planiranog) od kote dna kanala do gornje kote zastitne cevi iznosi 1.2m

Prilikom postavljanja nadzemnih instalacija voditi ra¢una o tome da se stubovi postave na rastojanju koje ne moze biti manje
od visine stuba mereno od spoljne ivice zemljiSnog pojasa puta,kao i da se obezbedi visina od 7.00 m od najvise kote

kolovoza do lanéanice, pri najnepovoljnijim temperaturnim uslovima.
Uslovi za paralelno vodenje instalacija sa predmetnim putem

o predmetne instalacije moraju biti postavljene minimalno 3.00m od krajnje tacke poprec¢nog profila puta (nozice nasipa
trupa ili spoljne ivice putnog kanala za odvodnjavanja) izizetno ivice rekonstruisanog kolovoza ukoliko se time ne
remeti rezim odvijanja kolovoza,

o na mestima gde nije moguce zadovoljiti uslove iz prethodnog stava mora se isprojektovati i izvesti adekvatna zastita
trupa predmetnog puta (ukoliko su planirane unutar naseljenog mesta,instalacije postaviti uz krajnju ivicu trotoara).

o ne dozvoljava se vodenje predmetnih instalacija po bankini, po kosinama useka ili nasipa,kroz jarkove i kroz lokacije

koje mogu biti inicijalne za otvaranje klizista.

Sto se ti¢e ostalih ulica iz uliéne mreZe na predmetnom planu generalne regulacije bitno je istaéi da gradske saobracajnice
gine ulice : Gradska, Visegradska, Generala Zivkoviéa i Veljka Vlahoviéa. Neke od ovih saobracajnica zadovoljavaju

kriterijume funkcionalnosti i Sirine poprecnih profila za rang gradskih saobracajnica.

Mreza sabirnih ulica je data na grafickom prilogu zajedno sa gradskom magistralom i gradskim saobracajnicama. Popec¢ni
profili i radijusi prikljucaka ulica su uslovljeni nedostatkom prostora i izgradjenim objektima, tako da neke mere

rekonstrukcije u smislu prosirenja istih se nec¢e moci izvoditi.
Uli¢nu mrezu ovog dela grada Novog Pazara u planskom periodu ¢iniée sledece kategorije saobracajnica
1) gradske magistrale
2) gradske saobracajnice
3) sabirne saobracajnice
4) ostale saobracajnice
Kategorizacija uli¢ne mreze izvrSena je funkcionalno prema znacaju u okviru mreze.

Planirani sistem saobracaja predstavlja nadgradnju postojece saobrac¢ajne matrice na podruc¢ju Generalnog urbanistickog

plana. U generalnom sistemu regulacije naselja nec¢e do¢i do bitnih promena izuzimaju¢i trase planiranih saobracajnica.

Generalnim regulacionim reSenjem definisane su regulacione Sirine za

o obilazne saobracajnice .........ccooceveeverierereenennne. 24-30m

o gradska magistrale ..........ccocecevirecineeninieccnenens 16-26m

o gradske saobracajnice ..........ccoceveervreeienierneennn. 13-22m

o sabirne saobracajnice ...........cceeeereverrereeiennenne 8-18m

o ostale sa0bracajnice .........cccceveeeerierierienienennenes min 5,0m

o trotoari i peSacke Staze ........ccocevveeierieiieienienns min 0,5m



U pojedinim zonama starog gradskog jezgra u kojima je nemoguca realizacija navedenih saobracajnih profila bez znatnih
intervencija u prostoru, potrebno je, kroz izradu planova regulacije i procene ekonomskih troskova realizacije, definisati
precizno profile koje data zona moze da podnese u granicama racionalnosti i odrzivosti.

Rekonstrukciju i sanaciju postoje¢ih i izgradnju novih saobracajnica obavljati striktno u skladu sa vaze¢im normativima

Zakona o putevima.

Prilikom izrade projektne dokumentacije za izvodjenje bilo kakvih radova na parcelama drzavnih puteva treba traziti uslove i
saglasnosti JP "Putevi Srbije" radi definisanja reSenja planiranih raskrsnihmesta,nacina polaganja instalacija i dr.,kako bi se

dobili detaljniji uslovi za iste.
Javni putnicki prevoz mora postati okosnica transportnog sistema grada, zbog ¢ega ga je neophodno reformisati i unaprediti.

Razvoj javnog prevoza uslovljava i razvoj uliéne mreze, koja u postoje¢em stanju ne moze zadovoljiti potrebe savremenog

prevoza.

U narednom periodu neophodno je uvesti tipi¢no gradske linije javnog prevoza i organizaciono i tehni¢ki ih odvojiti od
prigradskih linija. Sistem javnog saobracaja bazirace se na autobuskom sistemu. PredloZzenim merama u oblasti stacionarnog

saobracaja i javnog gradskog prevoza stvorice se povoljniji uslovi i za razvoj nemotorizovanih vidova saobracaja.

Pesacki saobracaj kao najzastupljeniji vid kretanja, neophodno je favorizovati kroz rekonstrukciju postojecih i izgradnju
novih povrSina, jer uslovi za neometano i bezbedno odvijanje pesackog saobracaja na posmatranom podrucju nisu na
zadovoljavaju¢em nivou. Pored toga, veliki broj peSackih kretanja su nezamenljivi vid komunikacija, te je neophodno

znacajno poboljsati uslove ovog vida saobracaja.

Pri odredivanju Sirine trotoara i peSackih staza treba se rukovoditi o¢ekivanim intenzitetom pesackog saobracaja, pri cemu se

preporucuje minimalna $irina od 0,75 m (izuzetno 0,5 m).

Zbog evidentne prednosti razvoj biciklistiCkog saobracaja takode treba u najvecoj meri stimulisati. Uslovi bezbednog
odvijanja biciklistickog saobracaja na postojec¢oj uli¢noj mreZzi prakticno ne postoje. Iz navedenih razloga kao i zbog sve
prisutnije tendencije koriSéenja bicikla kao prevoznog sredstva, neophodno je posvetiti odgovarajuu paznju putem
regulativnih mera i izgradnje posebnih biciklisti¢kih staza.

U centralnom delu uz reku Rasku planira se peSacka ulica, a na potezu od centra ka naselju Barakovac planiraju se peSacka i
biciklisticka staza u duzini od 3,8 km trasom postojeceg jaza, uz ulicu Hercegovacku.

Usled izrazene disproporcije izmedpostojecih zahteva za parkiranjem i ponudnih kapaciteta javlja se problem parkiranja, koji
je posebno izrazen u centralnim delovima grada. Uzimajuci u obzir predvidni demografski razvoj i rast stepena motorizacije

u planskom periodu moze se oc¢ekivati da ¢e se zahtevi za parkiranjem, posebno u centralnoj zoni, povecati.

Na osnovu napred navedenog ukupne zahteve za parkiranjem neophodno je odgovaraju¢im sredstvima saobracajne kontrole

svesti na razumnu meru, tako da kompleks mera za reSavanje problema stacionarnog saobracaja obuhvata:

o organizaciju centralne zone kao plave zone, odnosno zone sa posebnim rezimom saobracaja i limitiranim trajanjem
parkiranja,
o organizaciju uli¢nih i vanuli¢nih parkiraliSta, sa razvijenim sistemom tarifa i kontrolom njihovog koris¢enja,

o uspostavljanje kvalitetnog javnog prevoza i stimulisanje razvoja peSackog i biciklistickog saobracaja,

Za ublazavanje problema parkiranja, potrebno je sprovesti odgovarajuée kriterijume i mere njihovog sprovodjenja. U tom
smislu bi se za odredene objekte poslovne, sportske, kulture, u zavisnosti od namene i veliine broja zaposlenih, posetilaca i
sli¢no, uslovila izgradnja odgovarajuceg broja parking mesta. U zonama individualnog stanovanja za sve nove objekte se

moraju planirati parking mesta u okviru parcela.



Za dati plan generalne regulacije, za najopterecenije ulice kao $to su ulice Veljka Vlahovi¢a, Generala Zivkoviéa i ulica 1.maj
planirano je poduzZno parkiranje duz ulica.

Informacije u vezi potrebe izrade regulacionog plana ili urbanistickog projekta: Sprovodenje plana generalne regulacije

vriice se direktno.

Uslovi za prikljucenje na postoje¢u komunalnu infrastrukturu: Prikljucenje objekata na infrastrukturu vrsi se na osnovu

pravila plana i uslova ovlas¢enih komunalnih preduzeca i organizacija.
Uslovi za formiranje gradevinskih parcela: Dati su u pravilima gradenja.
InZenjersko - geoloski uslovi: Plan ne sadrzi ove uslove i podatke.

Posebni uslovi: Planom nisu utvrdeni nikakvi posebni uslovi za predmetnu lokaciju.

Prostorni plan Grada Novog Pazara (»Sluzbeni list Grada Novog Pazara, br. 3/2012 1 1/2023)

2.1.2. Pravila uredenja i gradenja javnih povrsina za

naseljsku mreZu saobracajnica

Na gradevinskom podrucju naselja razvija se naseljska mreza saobracajnica koja se, u skladu sa funkcijama i razvojnim
potrebama naselja, segregira po slede¢im kategorijama: sabirne ulice, stambene ulice i kolskopesacke ulice.

Sirina regulacije za sabirne ulice iznosi najmanje 9 m (1.5+6+1,5), a za stambene ulice najmanje 7 m (1+5+1).

Nivelacija, primenjeni radijusi krivina i padovi se usaglaavaju sa standardima i propisima za ovu vrstu saobrac¢ajnica.
Maksimalni poduzni nagib za sve ulice iznosi 12%. Minimalna §irina trotoara je jedan metar. Odvodnjavanje se reSava

gravitacionim oticanjem povrsinskih voda (poduznim i poprecnim padom saobracajnica).

Naseljske saobracajnice i druge javne povr$ine moraju biti pristupacne osobama sa invaliditetom i otezanim kretanjem.
USLOVI ZA PROJEKTOVANJE, UKRSTANJE I PARALELNO VOPENJE

Elektroenergetska mreza

Uslovi za projektovanje

Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati uslova:

e _Elektrodistribucija Srbije” d.o.o. Beograd, Ogranak Elektrodistribucija Novi Pazar, broj 8k.1.1.0-D-07.06-438066-26
od 16.10.2026. godine.

Vodovodna i kanalizaciona mreZa
Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati sledec¢ih uslova:
e JP ,Vodovod i kanalizacija®, Novi Pazar, broj 062/25 od 03.9.2025.godine;
Telekomunikaciona mreZa
Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati sledec¢ih uslova:

¢ Telekom Srbija a.d., IJ Novi Pazar, broj 389266/3-2025 od 02.09.2025. godine;
e CETIN d.o.0., Beograd, broj 169/239/25 od 27.08.2025.godine;
e SBB, Srpske kablovske mreze d.o.0., Beograd, broj LU-219/2025 od 08.09.2025.godine.



Mreza dalekovoda
e _Elektromreza Srbije”, AD Beograd broj: 130-00-UTD-003-1016/2025 od 29.08.2025.godine.
MreZa gasovoda

e Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati uslova koje je izradilo JP ,,Srbijagas® Novi Sad, broj od
02.09.2025. godine.

Mreza toplovoda

e Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati uslova koje je izradilo JP ,,Gradska toplana“, Novi Pazar,
broj 1115/2025 od 11.09.2025. godine.

Saobraéajna mreza

e Pri projektovanju i izvodenju radova obavezno se pridrzavati uslova koje je izradilo JP ,,Direkcija za izgradnju Grada
Novog Pazara”, broj 3163/2026 od 16.10.2026. godine

POSEBNI USLOVI
Vodni uslovi

¢ Obavestenje Ministarstva poljoprivrede Sumarstva i vodoprivrede —Republicka direkcija za vode br. 003626983 2025
14843 001 001 325 024 od 29.08.2025.¢g.

USLOVI PRIBAVLJENI ZA POTREBE IZRADE LOKACIJSKIH USLOVA

e _Elektrodistribucija Srbije” d.o.0. Beograd, Ogranak Elektrodistribucija Novi Pazar, broj 8k.1.1.0-D-07.06-438066-26
od 16.10.2026. godine.

e JP ,Vodovod i kanalizacija®, Novi Pazar, broj 062/25 od 03.9.2025.godine;

e JP ,Direkcija za izgradnju Grada Novog Pazara”, broj 3163/2026 od 16.10.2026. godine.

e Telekom Srbija a.d., IJ Novi Pazar, broj 389266/3-2025 od 02.09.2025. godine;
e CETIN d.o.0., Beograd, broj 169/239/25 od 27.08.2025.godine;
e SBB, Srpske kablovske mreze d.o.0., Beograd, broj LU-219/2025 od 08.09.2025.godine.

o Elektromreza Srbije”, AD Beograd broj: 130-00-UTD-003-1016/2025 od 29.08.2025.godine.

e Uslova JP ,,Srbijagas* Novi Sad, od 02.09.2025. godine.

e Uslovi JP ,,Gradska toplana®, Novi Pazar, broj 1115/2025 od 11.09.2025. godine.

e Obavestenje Ministarstva poljoprivrede, Sumarstva i vodoprivrede, Republicka direkcije za vode, Beograd, broj
003626983 2025 14843 001 001 325 024 od 29.08.2025.g.

Sastavni deo ovih lokacijskih uslova je Idejno reSenje br.tehn. dokumentacije 040/25-IDR, izradeno od strane ,,VIA

Inzenjering® d.o.0., Cara Urosa 3, Novi Sad, Glavni proketant Ljudevit Bori¢i¢, d.i.g. br.licence 315 D189 06.

Zastitu i izmeStanje postojecih instalacija vrSiti u skladu sa uslovima imaoca javnih ovlaséenja nadleznih za

infrastrukturnu mrezu.

Odgovorni projektant duzan je da idejni projekat, projekat za gradevinsku dozvolu i projekat za izvodenje uradi u

skladu sa pravilima gradenja i svim ostalim uslovima sadrZanim u lokacijskim uslovima.

ROK VAZENJA Lokacijski uslovi vaze 2 godine od dana izdavanja ili do isteka vazenja gradevinske dozvole izdate u skladu

sa tim uslovima, za katastarske parcele za koje je podnet zahtev.



Podnosilac zahteva moze podneti zahtev za izmenu jednog ili vise uslova za projektovanje, odnosno prikljucenje objekta na

infrastrukturnu mreZzu u kom slucaju se vr$i izmena lokacijskih uslova.

Za ove uslove naplacena je taksa za izdavanje lokacijskih uslova u iznosu 3250,00 dinara, i 500,00din, tarifni br 2., tacka 10.
Odluke o opstinskim administrativnim taksama (,,S1. list grada Novog Pazara”, br 7 /2006, 17/2008, 2/2009 i ,,S1. Grada
Novog Pazara”, br.11/15), 2500,00 din naknada za vodenje centralne evidencije i 430,00din RAT za podnoSenje zahteva.

UPUTSTVO O PRAVNOM SREDSTVU: Na lokacijske uslove
moze se podneti prigovor Gradskom vecu Grada Novog Pazara u
roku od 3 dana od dana prijema istih. Prigovor se podnosi preko
Centralnog informacionog sistema sa pozivom na broj ROP-NPA-
22841-LOCH-5/2026. Uz prigovor priloziti dokaz o uplati republicke
administrativne takse u iznosu od 630,00 dinara i dokaz o uplati takse
u korist budzeta Grada Novog Pazara u iznosu od 500,00 dinara i
520,00 dinara naknada za CEOP.

Savetnik: RUKOVODILAC odeljenja:

Esma Konicanin, d.i.a Nihat Crnovr$anin, d.i.g.



